VW E-UF

Kleinwagen der groféen Erwartungen

Mit dem VW E-Up startet der Wolfsburger Autobauer ins Zeitalter der Elektromobilitat

Scheiben und Spiegel
Huf (Fensterausstel-
ler), Flabeg (AuRen-
spiegelglaser), Brose
(Fensterheber)

Beleuchtung

Hella (Halogenschein-
werfer, Nebelschein-
werfer, Kennzeichen-
leuchte), Hellermann-
Tyton (Kabelbiinde-
lungs-, Befestigungs-

Innenraum
EuWe (Verkleidung Mittelkonsole), Edscha
(Handbremshebel), Faurecia (Hutablage,
Instrumententafel inklusive Dekorelemente),
HellermannTyton (Kabelbiindelungs-, Befesti-

Riickhalte- und

Sicherheitssysteme
Autoliv (Sicherheits-
gurtevorn), Conti-
nental (Nachbereichs-

gungselemente), Magneti Marelli (Instrumen-
tentafel) : 1

elemente)

Scheibenwischer
Frankische IP
(Waschwasserlei-
tung), Valeo (Heck-
wischerarme,-blat-
ter, Gesténge)

Sitze e

Benecke-Kaliko
(PVC-Kunstleder),
Witte (Riickenleh-
nenverriegelung),
Faurecia (Sitzstruktu-
ren Vordersitze, Sitz-
schienen, Verstellme-
chanismen, Hohen-
versteller), Heller-
mannTyton (Kabel-
biindelungs-, Befesti-
gungselemente)

Getriebe und Antrieb
Kayser (Getriebeent-
liftungsleitung), FAG
(Walzlager, Arretie-
rung Parksperre),
Freudenberg (Sim-
merringe, O-Ringe),
Brose (Getriebe-
aktuatoren), Heller-
mannTyton (Kabel-
biindelungs-, Befesti-
gungselemente)

Heizung und Kiihlung
Eberspacher (Hochvolt-
Coolant-Heater) ..

Elektrik/Elektronik
Frankische IP (Kabel-
schutzwellrohre,
-schlauche), Valeo (Park
Distance Control), Hella
(Spannungsstabilisator,
Funksender, Fahrpedal-
sensor), Continental
(Lademanager)

E-Antriebskomponenten
Eigenentwicklung VW (E-Motor,
Batteriesystem, Leistungselek-

tronik), Panasonic-Sanyo (Lithium-

lonen-Batteriezellen)

Schlief3system
Witte (Schwenk-,
Lagerbiigel, Tiirau-
Rengriffe, Heckbeta-
tigung), Huf (Len-
kungsverriegelung),
Kiekert (Seitentir-
schlief3system)

. Lidar) /

Navigation Karosserie
und Radio Plastic Omnium (Stof3fanger
TechniSat hinten), Carcoustics

(Radio) Schaumbeutel), Gestamp
B-Sdulen, Seitenteile innen

und auf3en, Frontklappen, Hin-
terteil Boden, Kotfliigel, Langs-
trager, Dach), Faurecia (Front-

- end-Trager), Gedia (Verstar-
kung Fersenteil, Quertrager
Sitzmulde, Verbindungsteil
Quertrager, Zusammenbau
Tunnel, Schweller und Quer-
trager), Continental (Steuer-
gerat), Montaplast (Schwel-
lerverkleidung), Carcoustics
(Stirnwanddimpfung)

- Bremssystem
Federal-Mogul (Trom-
melbremsen Hinterach-
se), Kayser (Bremsunter-
druckleitungen), Tl Auto-
motive (Bremsleitungen),
Continental (Vorderachs-
bremssittel)

Tiiren
Edscha (Tirscharniere,
Turfeststeller, Frontde-
ckelscharniere), Stabilus
(Gasfedern Heckklappe),
Pass (Puffer Front-, Heck-

Fahrwerk
Gestamp (Querlen-
ker, Hilfsrahmen),

Magneti Marelli (Ar-

me Federungssystem)  klappe), Gestamp (Au-
Renblech Heckklappe,
Innenblech Heckklappe,
Auflenteile Turen, Innen-
bleche Tiiren), Faurecia
Rider und Reifen

(Tarverkleidung)
Continental (Dreh-

zahlsensoren

Quelle: Angaben der Hersteller
(ausgewihlte Bauteile) ~ © Automobilwoche

Die E-Maschine des E-Up wird im VW-Komponentenwerk Kassel produziert
und sei eine ,reine Eigenentwicklung®, heifdt es in Wolfsburg. Um die Reichwei-
te moglichst positiv zu beeinflussen, wurden die Frontpartie, der Unterboden
sowie die Schweller aerodynamisch verbessert. Optional gibt es eine CCS-Lade-
dose (Aufpreis 590 Euro), mit der sich der Akku innerhalb von 30 Minuten zu

80 Prozent laden lisst. Das Managementsystem dazu stammt von Continental.

Verkaufsstart: November 2013.
Markt: Noch kann niemand absehen,
wie sich der Markt fiir Elektroautos
entwickeln wird. In den ersten neun
Monaten dieses Jahres wurden in
Deutschland 3871 Elektrofahrzeuge
neu zugelassen, meldet das KBA.

Antrieb: Der E-Motor des E-Up leistet
82 PS, entwickelt ein Drehmoment
von maximal 210 Newtonmetern und
ist damit starkstes Aggregat des Up.
Preis: Ab 26.900 Euro.

Wettbewerber: Smart Fortwo Electric
Drive, Renault Zoe, Mitsubishi i-MiEV.

Heinz-Jakob Neusser, Vorstand Ent-
wicklung der Marke Volkswagen:
,Der E-Upist nicht nur das erste
elektrische Serienfahrzeug der Mar-
ke Volkswagen, sondern mit Ener-
giekosten von drei
Euro pro 100 Kilo-
meterauch das
sparsamste Elek-
troauto der Welt.
Volkswagen bietet
damitalle heute
weltweit relevan-
ten Antriebs-
arten in sei-
nen Fahr-
zeugenan.”
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